Elementy sprezyste zawieszen

W pojazdach samochodowych stosuje si¢ nastgpujace elementy sprezyste:
1. metalowe elementy spr¢zyste
a. resory pidrowe
b. sprezyny srubowe
c. drazki skretne
2. gumowe (zazwyczaj jako pomocnicze elementy sprezyste)
a. tuleje gumowe
b. tuleje metalowo-gumowe (silent-block)
c. tuleje wahliwe
d. odbojniki
3. pneumatyczne elementy sprezyste
a. sprezyny pneumatyczne
4. hydropneumatyczne elementy sprezyste
a. tzw. gruszki hydropneumatyczne



Resory piorowe

Skladaja si¢ ze stalowych plaskownikow — pior ze stali sprezynowej poddanych
obrobce cieplnej 1 kulowaniu. Moga by¢ réwniez wykonane z tworzyw
sztucznych — kompozytow. Ilos¢ pior (1 — 20).

Resory piorowe z reguly nie wymagajg stosowania dodatkowych elementow
prowadzacych os.

Najczesciej stosowane resory to resory poteliptyczne zamocowane rownolegle do
podiluznej osi symetrii pojazdu.

Uecho Sruba gtiwna

Resory przymocowane sg do belki osi za pomocg strzemion.

Sposoby mocow ania resora pidrowego do mostu napedowego
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‘Budowa wieszaka resoru

W celu poprawienia zdolnos$ci fadunkowej pojazdu stosuje si¢ resory
o charakterystyce progresywne;.
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Sprezyny Srubowe
Sprezyny cechuje znaczna odksztatcalno$¢ oraz duza zdolno$¢ akumulowania
energii. Dzigki temu wraz z amortyzatorami spetniajag dwa podstawowe zadania:

e izoluja nadwozie samochodu od drgan wywotanych nieréwno$ciami
nawierzchni drogi;

e utrzymuja kola w cigglym kontakcie z nawierzchnig drogi, co jest
warunkiem nadania przys$pieszenia, wykonania hamowania lub skretu
samochodu.

Uksztattowanie zwojow koncowych ma istotne znaczenie dla pracy sprezyny.
Zaleca sig¢, aby ptaszczyzna styku tworzyla w miarg mozliwos$ci petny pierscien,
w celu wyeliminowania mimosrodowego obcigzenia.

1. Ze wzgledu na budowe¢ wyrdzniamy nastgpujace rodzaje sprezyn:

a) sprezyny cylindryczne- najczgsciej stosowane sprezyny w budowie
zawieszen pojazdow. Zapewniajg one, przy stalym kacie wznoszenia
preta stala sztywno$¢ oraz pozwalaja na duzy stopien
zautomatyzowania produkcji;

b) sprezyny typu pigtail - zakonczenie zwojow typu pigtail (o zmniejszonej
srednicy zwojow koncowych) pozwala na pewniejsze zamocowanie
sprezyny na elementach podporowych;



c¢) sprezyny typu mini-blok - charakteryzujace si¢ zmienng $rednicg preta
oraz zmienng Srednicg poszczegdlnych zwojow.
d) sprezyny typu side load 1 side load-2 (krzywo nawini¢te)

a) b) c)

d)




2. Ze wzgledu na sposdb przenoszenia obcigzen rozrdznia si¢ sprezyny
o charakterystyce liniowej 1 progresywne;.

P T(M) progresywna

liniowa

Sprezyny srubowe

Staty Zmienny Uzwojenie Zmienna Sprezyna Sprezyna
skok skok stozkowe grubos¢ drutu  dwustozkowa warstwowa

Charakterystyki sprezyn

Liniowa Progresywna Progresywna Progresywna Progresywna Stopniowa



3. Charakterystyke progresywna uzyskuje si¢ metodami konstrukcyjnymi
(wykonawczymi) poprzez:

e zmienng Srednice drutu

e zmienny skok zwojow

e zmienng Srednicg Zwojow

e metody mieszane
Sprezyny Srubowe nie przenoszg obcigzen bocznych , wymagaja wigc stosowania
dodatkowych elementow prowadzacych. Wykonane z drutu ze stali sprezynowe;j
o $rednicy 10-20 mm. Koncowki zwojow moga by¢ szlifowane.

Drazki skre¢tne
Wykonane w postaci preta, rury lub pakietu ptaskownikow ze stali sprezynowe;.
Przejmujg wylacznie obcigzenia skrecajace. W zawieszeniach montowane:

e wzdhiznie — wspotpracuja z wahaczami poprzecznymi

e poprzecznie — wspOlpracujg z wahaczami wzdluznymi w zawieszeniach

kot tylnych.

Zawsze wymagaja stosowania dodatkowych elementow konstrukcyjnych
prowadzacych koto jezdne

Zawieszenie kot przednich Toyota T-100



Zawieszenie tylne Citroen Xsara Picasso, Berlingo



Gumowe elementy sprezyste

Stosowane najczescie] jako elementy pomocnicze zawieszenia. Guma ma dobre
wlasno$ci wibroizolacyjne, wiec tuleje gumowe 1 metalowo — gumowe
(silent-block) stosuje si¢ jako elementy konstrukcyjne mocowania wahaczy,
resorow, amortyzatorow etc. W tulejach metalowo — gumowych guma przenosi
obcigzenia $cinajace.

Ze wzgledu na wade gumy — sktonno$¢ do starzenia — gume zastepuja materiaty

z tworzyw sztucznych.
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Pneumatyczne elementy sprezyste

Maja posta¢ miecha gumowego o dwoch lub trzech fatdach, wykonanego z gumy
syntetycznej zbrojonej plecionkg kordowa, zaci$nietego w metalowych obsadach.
Zawor poziomujacy ustala ci$nienie powietrza z zaleznosci od obcigzenia
pojazdu. Umozliwia to utrzymanie pojazdu w wyznaczonym zakresie odleglosci
nadwozia od powierzchni jezdni oraz opuszczanie nadwozia w zaleznos$ci od
potrzeb przewozowych (np. w autobusach komunikacji miejskiej).

Srednica miechéw — sprezyn pneumatycznych to 200 — 300 mm, robocze
ci$nienie powietrza 0,9 — 1,3 MPa.
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Zawoér poziomujgcy zawieszenia
KNORR SV 1219 - IKARUS



