
Zarys  
historii komunikacji 

Pojazdy – historia komunikacji 

opracowanie mgr inż. Ireneusz Kulczyk 

Zespół Szkół Samochodowych w Bydgoszczy – 2009-2011-2018-2022 

Sprawdziany Wykład 

   



ok 3200 lat p.n.e. Znane jest koło w Mezopotamii 
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ok 2000 lat p.n.e.  W Mezopotamii pojawiają się koła szprychowe 

ok 1950 lat p.n.e. W Egipcie transportowano duże ładunki na saniach 

332  p.n.e. Aleksander Macedoński używał wież oblężniczych 
z kołami deptakowymi. Wysokość wieży 53 m. 

1649 Johan Hautsch zbudował pojazd napędzany  
mięśniami ludzkimi, dla księcia szweckiego 

Karola X Gustawa 

1764 James Watt z Edynburga zbudował 
 maszynę parową (patent 1769) 
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1863 Powstało pierwsze metro na świecie 
Londyn 

1801 Richard Trevithick zbudował parowy pojazd drogowy 

1854 Pierwsza droga asfaltowa we Francji 

1769 Joseph Cougnot zbudował pojazd parowy 

1876 Nicolaus Otto opatentował benzynowy silnik 4-suwowy 

1813 Pierwszy rower biegowy w Niemczech 

1825 Robert Stephenson zbudował pierwszy pociąg pasażerski 
trasa Stocton – Darlington – 39 km  
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1895 W USA w Springfield (Illinois) uruchomiono pierwszą 
 fabrykę samochodów Duryea Motor Wagon Co.  

1895 Bracia Michelin  
wprowadzili ogumienie pneumatyczne do samochodów 

1899 Założenie fabryki FIAT 
Fabrica Italiano Automobile Turyn 

1903 Bracia Wright wykonali w Kitty Hawk (NC) w USA 
 pierwszy w świecie lot samolotem 

1886 Karl Benz i Gotlieb Daimler zbudowali  pierwsze 
 samochody napędzane silnikami spalinowymi 

ok. 1885 Gotlieb Daimler  i Wilhelm Maybach zbudowali   
pierwszy motocykl 

1888 John Boyd Dunlop  
opatentował opnę pneumatyczną do bicykla 
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1919 We Francji powstała fabryka Citroen 

1926 Co piąty obywatel USA posiadał własny samochód 

1938 W Niemczech powstała fabryka Volkswagen 

1977 i 1983 W USA i Niemczech (Volkswagen) 
do produkcji samochodów użyto robotów przemysłowych 

1984 Wprowadzono system ABS 

1955 Ford wprowadził pasy bezpieczeństwa 
 do seryjnej produkcji 

27.09.1908 Henry Ford uruchomił w Ditroit produkcję modelu T 
(1896 – HF zbudował swój pierwszy samochód) 



1985  W Europie wprowadzono katalizator spalin  
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1997 Pilot Andy Green  
przekroczył barierę dźwięku (1227 km/h)  

pojazdem kołowym Trust-2 
konstruktorem pojazdu był Richard Noble 

2008 Rozpoczęto produkcję  
pierwszego samochodu elektrycznego 

 Tesla Roadster 
konstruktor Elon Musk 

??? Motoryzacja w Polsce… 
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Pojazd Josepha Cougnot 
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Replika samolotu  
braci Wright  
w Muzeum Lotnictwa  
i Astronautyki  
w Waszyngtonie (DC) 

Foto: IK 

Bracia Orville i Wilbur Wright i ich wynalazek 
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Andy Green i pojazd Trust II 
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Pojazd Carla Benza z 1886 roku (replika Stuttgart – Centrum Mercedesa)  
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Ford model T 1908 
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Koło deptakowe studni na zamku w Kamieńcu Podolskim (Ukraina) 
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Pojazd Johana Hautsch z 1649 roku  
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Motocykl  Daimlera i Maybacha  
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Rocket Roberta Stephensona 
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Rower biegowy – XIX wiek 
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Maszyna parowa Jemesa Watt’a – XVIII wiek 
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Richard Trevithick i jego parowy pojazd drogowy 
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W 1890 roku John Boyd Dunlop 
założył wytwórnię opon - firmę 
Pneumatic Tyre and Booth's Cycle 
Agency w Belfaście, stając się 
pierwszym na świecie masowym 
producentem opon rowerowych 
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Tesla Roadster Elona Muska 
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Jednymi z pierwszych przedsiębiorstw 
 produkujących samochody w Polsce były zakłady URSUS  1893 

Prezentator
Notatki do prezentacji
Jednymi z pierwszych przedsiębiorstw produkujących samochody w Polsce były założone w 1893 roku zakłady Ursus
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Pierwszy polski samochód osobowy CWS T-1 
wg konstrukcji inż. Tadeusza Tańskiego 

1926 – prototyp 
1928-1931 - produkcja 

Choć wyprodukowano blisko 800 egzemplarzy tych aut, to do czasów współczesnych nie przetrwał żaden  
z nich. Pan Ludwik Rożniakowski na podstawie szkiców i kilku biało-czarnych zdjęć zrekonstruował to auto 
dopiero w latach 90-tych. 

Prezentator
Notatki do prezentacji
Historia CWS T-1 Projektowanie samochodu CWS o symbolu „T1” w 1922 roku rozpoczął ceniony konstruktor inż. Tadeusz Tański. Prototyp powstał w 1926 roku. Ostatecznie samochód osobowy CWS T-1 był wytwarzany od 1929 roku w niezbyt dużych seriach (po kilka-kilkanaście sztuk), jako czterodrzwiowe modele: kareta i torpedo, 5- lub 7-osobowe oraz jednostkowo jako dwudrzwiowy „fałszywy kabriolet” i kabriolet 4-drzwiowy.Choć wyprodukowano blisko 800 egzemplarzy tych aut, to do czasów współczesnych nie przetrwał żaden z nich. Pan Ludwik Rożniakowski na podstawie szkiców i kilku biało-czarnych zdjęć zrekonstruował to auto dopiero w latach 90-tych.
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FIAT 508 – samochód licencyjny lat 30. 1931 

Na mocy umowy licencyjnej, podpisanej 21 września 1931 roku z włoską firmą FIAT, rozpoczęto montaż, a później 
produkcję małego samochodu osobowego Fiata 508 Balilla w Państwowych Zakładach Inżynierii w Warszawie. 

Było to najbardziej popularne auto osobowe na polskich drogach w latach trzydziestych. 

Prezentator
Notatki do prezentacji
Na mocy umowy licencyjnej, podpisanej 21 września 1931 roku z włoską firmą FIAT, rozpoczęto montaż, a później produkcję małego samochodu osobowego Fiata 508 Balilla w Państwowych Zakładach Inżynierii w Warszawie. Było to najbardziej popularne auto osobowe na polskich drogach w latach trzydziestych.
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Po II wojnie światowej powstały w Polsce: 1945-1990 

• Fabryka Samochodów Osobowych w Warszawie,  
• Fabryka Samochodów Ciężarowych w Lublinie,  
• Zakład Samochodów Dostawczych w Nysie (od 1986 roku w składzie FSO),  
• Fabryka Samochodów Małolitrażowych w Bielsku Białej,  
• Fabryka Samochodów Rolniczych w Poznaniu,  
• Autosan w Sanoku,  
• Jelczańskie Zakłady Samochodowe w Jelczu-Oławie  
• Fabryka Samochodów Ciężarowych „Star” w Starachowicach.  
Zakłady te wchodziły w skład Zjednoczenia Przemysłu Motoryzacyjnego „Polmo”  
w latach 1952–1982, a po przekształceniu zjednoczenia, 
w skład Zrzeszenia Producentów Samochodów „Polmo” do początków  
transformacji systemowej (1990).  
• W latach 1957–1960 zakłady lotnicze WSK Mielec produkowały samochody  

Mikrus MR-300, a od 1971 roku pojazdy elektryczne Melex,  
• Huta Stalowa Wola produkowała dźwigi samojezdne pod marką Hydros.  

Prezentator
Notatki do prezentacji
 Po II wojnie światowej powstały w Polsce: Fabryka Samochodów Osobowych, Fabryka Samochodów Ciężarowych w Lublinie, Zakład Samochodów Dostawczych w Nysie (od 1986 roku w składzie FSO), Fabryka Samochodów Małolitrażowych, Fabryka Samochodów Rolniczych w Poznaniu, Autosan, Jelczańskie Zakłady Samochodowe oraz Fabryka Samochodów Ciężarowych „Star”. Zakłady te wchodziły w skład Zjednoczenia Przemysłu Motoryzacyjnego „Polmo” w latach 1952–1982, a po przekształceniu zjednoczenia w skład Zrzeszenia Producentów Samochodów „Polmo” do początków transformacji systemowej. W latach 1957–1960 także zakłady lotnicze WSK Mielec produkowały samochody Mikrus MR-300, a od 1971 roku pojazdy elektryczne Melex, a Huta Stalowa Wola dźwigi samojezdne pod marką Hydros. 
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19.06.1948 Zaprezentowano w Warszawie prototyp 
samochodu Star 20 

Produkowany w latach 1948–1957 przez Fabrykę Samochodów Ciężarowych Star w Starachowicach 

Prezentator
Notatki do prezentacji
Historia modeluDecyzja o skonstruowaniu i rozpoczęciu produkcji nowej polskiej ciężarówki, potrzebnej do prac przy odbudowie kraju po II wojnie światowej, zapadła na najwyższym szczeblu państwowym w kwietniu 1946 roku. Szczegółową dokumentację techniczną pojazdu opracowało nowo utworzone Centralne Biuro Badań i Konstrukcji Przemysłu Motoryzacyjnego nr 5 (CBBK-5) w Łodzi[2]. Pierwsze rysunki konstrukcyjne już jesienią tego roku przekazane zostały do Zakładu Doświadczalnego w Ursusie[2]. Opracowanie jednostki napędowej powierzone zostało Zakładom Doświadczalnym Przemysłu Motoryzacyjnego w Ursusie. Kabina pojazdu skonstruowana została przez kieleckie Zakłady Wyrobów Metalowych "SHL" S.A. Zespół konstruktorów, opracowujący nowy pojazd, złożony był w większości z byłych pracowników Biura Studiów Państwowych Zakładów Inżynierii, którzy w latach 30. uczestniczyli w pracach nad serią samochodów ciężarowych PZInż 703, 713 i 723. Autorem ogólnej koncepcji był Mieczysław Dębicki[2]. On też zaprojektował ramę i zawieszenie, natomiast elementami przeniesienia napędu zajmował się zespół Jerzego Wernera, silnikiem – Jana Wernera, a kabinę i skrzynię ładunkową opracował Stanisław Panczakiewicz[3].Dalszy rozwój doprowadził do powstania pierwszych trzech prototypowych egzemplarzy pod kierownictwem inż. Aleksandra Rummla, których próby prowadzono od czerwca 1948 roku[2]. 19 czerwca 1948 zaprezentowano w Warszawie prototyp[4]. Samochód miał nowoczesną kabinę wagonową, a od późniejszych modeli seryjnych różnił się reflektorami nie wpuszczonymi w przednią ścianę[4]. Zdecydowano wdrożyć go do produkcji w dawnych Zakładach Starachowickich, na bazie których powstała później Fabryka Samochodów Ciężarowych „Star”. Samochód otrzymał nazwę Star 20. Dokumentację techniczną pojazdu opracowaną w Łodzi przekazano do Biura Technicznego starachowickich zakładów do końca 1947 roku[5]. 15 grudnia 1948 pierwsze pięć egzemplarzy produkcyjnych tego modelu zaprezentowane zostało w czasie kongresu zjednoczeniowego PPS i PPR, który odbył się Warszawie w budynku Politechniki Warszawskiej.W 1948 rozpoczęto seryjne wytwarzanie tego modelu, która w pierwszym roku produkcji wyniosła 10 sztuk[5] (według innych źródeł 20 szt.) i stopniowo rosła osiągając w 1949 roku poziom 245 szt.[5], w 1950 – 782 szt., 1951 – 2568 szt.[6], 1952 – 4253 szt., 1953 – 6968 szt., 1954 – 7579 szt., 1955 – 7543 szt., 1956 – 7700 szt., 1957 – 5978 szt. (dane dla ostatniego roku produkcji mogą obejmować pewną liczbę następcy, czyli modelu Star 21). Według innych danych, ogółem powstało ich ponad 50 000, łącznie z podwoziami do zabudowy[6].Nadwozie Stara 20 osadzone zostało na podłużnicowej ramie spawanej wykonanej z blachy tłoczonej. W układzie jezdnym zastosowano przednią sztywną oś zawieszoną na półeliptycznych resorach piórowych. Z tyłu zastosowano most napędowy zawieszony na półeliptycznych resorach piórowych, dodatkowo wspartych przez pomocnicze resory piórowe. W pojeździe tym zamontowano importowaną przekładnię kierowniczą firmy FIAT-Mammano. Do napędu ciężarówki przewidziano polski 6-cylindrowy rzędowy silnik benzynowy typu S42 o pojemności 4188 cm³ i maksymalnej mocy 62,5 kW (85 KM). Jednostka ta zblokowana została z 4-biegowa manualną, niesynchronizowaną skrzynią biegów. Star 20 standardowo wyposażany był w kabinę wagonową typu N20 produkowaną przez zakłady SHL z Kielc[6]. W 1952 roku ze względu na duży popyt na ten samochód oraz niemożność zaspokojenia przez SHL potrzeb zakładu produkcyjnego na kabiny, rozpoczęto w FSC produkcję znacznie prostszych technologicznie kabin typu N23 z płaską przednią ścianą (konstrukcji inż. Andrzeja Zgliczyńskiego)[6]. Od tego momentu Star 20 mógł być wyposażany w tańszą kabinę N23 lub droższą i bardziej komfortową N20[4].Podstawową wersją była ciężarówka skrzyniowa. W 1949 roku przystąpiono do prac nad pierwszą odmianą samochodu Star 20, którą był ciągnik siodłowy Star C60. Model ten w 1950 roku miał swoją premierę na Międzynarodowych Targach Poznańskich[7]. Do produkcji seryjnej ta wersja nadwoziowa skierowana została w 1952 roku[7]. Model C60 powstał na skróconym podwoziu odmiany skrzyniowej, w stosunku do której zmniejszono o 50 cm rozstaw osi. Star C60 przewidziany był do pracy z jednoosiową naczepą typu D60 produkowaną przez ówczesną Sanocką Fabrykę Wagonów "Sanowag", z drewnianą skrzynią, o długości 6000 cm i ładowności 5500 kg[8].W 1953 roku rozpoczęto produkcję na bazie podwozia ciągnika siodłowego Star C60, tylnozsypowego samochodu samowyładowczego Star W14. Produkcja tego modelu odbywała się przy udziale ZNTK w Oławie, które były producentem skrzyni wyładowczej oraz hydraulicznego mechanizmu zsypowego[9].Na podwoziu modelu Star 20 i jego pochodnych montowano różne wersje zabudów jak np. nadwozia furgonowe przystosowane do przewozu 25 osób typu N-424, znane potocznie pod nazwą „stonka”, produkowane od 1954 roku przez ówczesne Zakłady Budowy Nadwozi Samochodowych w Jelczu[10], oraz jego odmianę przystosowaną do przewozu ładunków o oznaczeniu N-103 Furgon. Kolejnym rodzajem zabudowy był montowany od 1953 roku żuraw samochodowy HP-3, wykorzystywany w branży budowlanej, produkowany w Bielskich Zakładach Urządzeń Technicznych w Bielsku-Białej w oparciu o dokumentację niemieckiej firmy Bleichert[11]. Żuraw miał napęd elektryczny i udźwig do 3 ton[11].Od 1952 roku w Sanoku powstawały nadwozia pożarnicze typu N71 (Star 20-GM8) oraz N72 (Star 20-GA16). Pierwszy z nich przewoził motopompę M800, osprzęt gaśniczy i 10 strażaków (korzystał z zewnętrznych źródeł środka gaśniczego), a drugi był wyposażony w autopompę, miał zbiornik na 500 l wody i przewoził 9 strażaków[12]. Samochody pożarnicze miały standardowy rozstaw osi 3000 cm, lecz ramę wydłużoną w tylnej części, oznaczoną A20P[12]. Kabina kierowcy tworzyła całość z przedziałem załogi za nią. W późniejszym okresie produkowano nadwozia typu N74 i N75 wyposażone we własny zbiornik wodny. Star 20-SBM2200/8, produkowany od 1953 roku, miał zbiornik na 2200 l wody i 50 l środka pianotwórczego, motopompę M800 i kabinę dla 6 strażaków, a Star 20-SBA2000/16 miał zbiornik na 2000 l wody i 120 l środka pianotwórczego, autopompę i kabinę dla 6 strażaków[12].Elementy jezdne, napędowe oraz zmodyfikowane podwozie ciężarówki Star 20 posłużyły do budowy prototypowych polskich autobusów Star N50, N51 oraz ich produkcyjnej odmiany o oznaczeniu N52. W 1955 roku zaprezentowano prototypowy autobus Star Jot 55, w którym również zastosowano szereg rozwiązań technicznych ze Stara 20.Wadami samochodu Star 20 (usuniętymi w późniejszych modelach tej serii) było:    mały rozstaw osi (co ograniczało stateczność, szczególnie wozów gaśniczych na drogach polnych lub wyboistych)    zbyt mała liczba biegów w przód (co było powodem dość słabej dynamiki podczas jazdy z pełnym obciążeniem)    brak wersji samochodu z silnikiem wysokoprężnym co ograniczyłoby zużycie paliwa.Pomimo tych wad samochód Star 20 swymi cechami trakcyjnymi oraz możliwościami przewozowymi stanowił duży sukces konstrukcyjny, a ogólna ocena stawiała go w czołówce średnich samochodów ciężarowych przełomu lat czterdziestych ówczesnego bloku wschodniego. Star 20 był pierwszą całkowicie polską ciężarówką i pierwszym polskim samochodem po wojnie[4]. Zespół konstruktorów otrzymał w 1950 roku Państwową Nagrodę Naukową[5]. Następcą był Star 21 o zwiększonej ładowności.We wrześniu 1950 roku sześć Starów 20 zwyciężyło zespołowo w organizowanym w Polsce Międzynarodowym Rajdzie Techniczno-Doświadczalnym Samochodów Ciężarowych, przeciwko węgierskim ciężarówkom Csepel G i Csepel 350D oraz czechosłowackim Praga RN i Škoda 706 RM (rajd ten został zorganizowany w ówczesnych warunkach politycznych jako substytut sportu samochodowego, a wśród załóg byli: Witold Rychter, Karol Pionnier, Marian Ripper)[13]. 
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6.11.1951 Z taśmy montażowej FSO  
zjechał pierwszy egzemplarz samochodu Warszawa M20 

Łącznie wyprodukowano 254 471 Warszaw w wersji osobowej 

  Warszawa M-20 (1951–1957) 
    Warszawa M-20 model 57 (1957–1960    
                              (później zwana 200) 
    Warszawa 201 (1960–1964) 
    Warszawa 202 (1962–1964) 
    Warszawa 223/224 (1964–1973) 
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20.03.1957 Z taśmy montażowej FSO  
zjechał pierwszy egzemplarz samochodu Syrena 100 

Wyprodukowano 521311 egzemplarzy w odmianach 100 - 105 

Prezentator
Notatki do prezentacji
Wyprodukowano 521 311 egzemplarzy
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22.07.1957 Prototyp samochodu Mikrus MR 300 
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1957 Prototyp samochodu  SMYK 
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od 1967 
do 29.06.1991 Polski FIAT 125p 

Wyprodukowano 1445699 egzemplarzy 
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od 1972 
do 2000 Polski FIAT 126p 

Wyprodukowano 3318674 egzemplarze 
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od 1978 
do 2002 POLONEZ 

Wyprodukowano 1 061 807 egzemplarzy modelu w różnych wersjach 



Pojazdy – historia komunikacji 

od 1996 
do 2011 DAEWOO Motor Poland 

W Polsce wyprodukowano 843000 samochodów tej marki 

1996 – 1999 – Nexia, Espero 
1997 – 2004 – Lanos, Nubira, Leganza, Tacuma, 
 Tico, Korando, Musso, Honker, Polonez 
2007 – 2011 – Chewrolet AVEO 
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inż. Tadeusz Tański 

1892 -1941 - polski konstruktor samochodowy, inżynier 
mechanik, wynalazca.  
W 1920 roku skonstruował pierwszy polski samochód 
pancerny, Ford FT-B, oparty na podwoziu Ford T. 
W Centralnych Warsztatach Samochodowych 
konstruował pierwsze samochody 
całkowicie polskiej konstrukcji, np. CWS T-1, T-4 (T-2) 
i inne, charakteryzujące się nowatorskimi 
rozwiązaniami konstrukcyjnymi i technicznymi. 
 
Po klęsce w wojnie obronnej 1939 zaangażował się w 
działalność konspiracyjną.  
3 lipca 1940 roku został aresztowany przez Niemców i 
wywieziony do niemieckiego obozu koncentracyjnego 
KL Auschwitz.  
W obozie Niemcy przedstawili mu ofertę współpracy, 
ale Tański stanowczo odmówił.  
23 marca 1941 roku został zamordowany 
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inż. Stanisław Panczakiewicz 

1900 - 1982 – polski inżynier, konstruktor samochodowy. 
Pionier designu motoryzacyjnego w Polsce. 
 
Stanisław Panczakiewicz zaprojektował karoserię  
CWS T-1, pierwszego samochodu polskiej konstrukcji 
produkowanego seryjnie. Był autorem pierwszego  
w kraju nadwozia zaprojektowanego z uwzględnieniem 
praw aerodynamiki (Lux-Sport) i pierwszej szoferki 
wagonowej dla samochodu ciężarowego (PZInż 713). 
Współtworzył samochód Star 20, pierwszą ciężarówkę 
produkowaną w Polsce po II wojnie światowej.  
Brał udział w zaprojektowaniu bryły polskiego motocykla 
SOKÓŁ. Zaprojektował bryłę nadwozia Syreny, jedynego 
samochodu osobowego polskiej konstrukcji 
produkowanego seryjnie w kraju po II wojnie światowej.  



Zadanie domowe:  

1. Kim byli  Tadeusz Tański i Stanisław Panczakiewicz ? 
2. Co to za pojazd CWS T-1 ? 
3. Podaj 10 dat i wydarzeń z historii polskiej motoryzacji 

 XX wieku. 
 

Pojazdy – historia komunikacji 



Pojazdy – historia komunikacji 

Dziękuję za uwagę 
Kopiowanie i wykorzystanie bez zgody autora opracowania zastrzeżone 

opracowanie mgr inż. Ireneusz Kulczyk    

Zespół Szkół Samochodowych w Bydgoszczy – 2011 – 2012 – 2013 – 2014 – 2015 - 2022 
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