TEMAT: PARAMETRY KONSTRUKCYJNE SILNIKA TLOKOWEGO

Charakterystyczne wymiary uktadu korbowo-ttokowego sg wielkosciami od ktérych zalezy praca
silnika a zwlaszcza jej przebieg. Wielkosci te nazywa sie parametrami konstrukcyjnymi
silnika.

Parametry te wskazane sg na rysunku:

Sa to:

GMP (Goérne Martwe Potozenie) ttoka — potozenie tloka najdalsze od osi watu korbowego.
Zamiennie oznaczany jako: GZP (Goérne Zwrotne Potozenie) lub ZZ (Zwrot Zewnetrzny).

DMP (Dolne Martwe Potozenie) ttoka — potozenie ttoka najblizsze do osi watu korbowego.
Zamiennie oznaczany jako: DZP (Dolne Zwrotne Potozenie) lub ZW (Zwrot Wewnetrzny).

r — promien wykorbienia watu korbowego.
| — dtugo$¢ korbowodu.

S - skok ttoka — droga przemieszczana przez ttok miedzy GMP a DMP. Jest dwukrotnosciag
promienia wykorbienia watu korbowego. Odpowiada obrotowi watu korbowego o 180",

D - Srednica cylindra

2
Vs — objetos¢ (pojemnosc) skokowa cylindra. Okreslana zaleznoscig: Vs = % - S



Vss — objetos¢ (pojemnosé) skokowa silnika stanowi iloczyn pojemnosci skokowej cylindra i ilosci
cylindrow. Okres$lana zaleznoscig: Vs = Vs - i gdzie: i—ilosé cylindréw silnika.

Vi — objetos¢ komory spalania — stanowi objetos¢ przestrzeni nad denkiem ttoka w chwili gdy
znajduje sie on w GMP.

V¢ — objetos¢ catkowita cylindra — stanowi objetos¢ przestrzeni nad denkiem ttoka w chwili gdy
znajduje sie on w DMP. Jest sumg objetosci skokowej i objetosci komory spalania: Vi, = Vs + 1,

Pomiedzy powyzszymi parametrami wymiarowymi wystepuja zaleznosci:

1. 7\:7

Srednia wartos¢ stosunku A w silnikach zawiera sie w przedziale 0,25...0,30

2. zalezno$¢ miedzy skokiem a promieniem wykorbienia: S=2r

3. stosunek skoku ttoka do $rednicy cylindra S/D:
<1 - silniki krotkoskokowe
=1 - silniki kwadratowe
> 1 - silniki dtugoskokowe
Praktycznie spotykane proporcje S/D:
0,70...1,15 —silniki ZI oraz 0,95...1,25 — silniki ZS

4. Pomiedzy objetoscig catkowitg a objetoscig komory spalania zachodzi zalezno$¢ nazywana
stopniem sprezania - €. Jest on stosunkiem poczgtkowej do koncowej objetosci sprezania.
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W praktyce stopien sprezania wynosi: dla silnikéw ZI € = 8...12 a dla silnikow 2l € = 17...22



